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Airbus Deutschland GmbH 



Anordnung zur Verlegung von Kabeln im Fuftbodenbereich eines Verkehrs- 
flugzeuges 



Die Erfindung betrifft eine Anordnung zur Verlegung von Kabeln im Fuftbodenbe- 
reich eines Verkehrsflugzeuges, wobei Langsfuhrungselemente und Querfuhrungs- 
elemente vorgesehen sind, die Kabelkanale bilden. 

Es ist bekannt, in Passagierflugzeugen im Bodenbereich Leitungen und Kabel bzw. 
Kabelbundel zur Versorgung von den Passagiersitzen zugeordneten elektrischen 
Anschlussen oder den in den Sitzen integrierten Unterhaltungssystemen vorzuse- 
hen. So sind Daten- und Versorgungsleitungen, beispielsweise fur das Passenger 
Entertainment System (PES) oder Energieleitungen fur den Anschluss von Laptop's 
zu verlegen, die in sichtbaren oder durch Teppichen verdeckten Kabelkanalen 
verlaufen. Fur eine Sitzverkabelung ist neben einer Langsverlegung im Bereich der 
Sitzschienen auch eine Quereinspeisung ausgehend von Anschlussmodulen im 
Bereich des Dado-Panels, d.h. ausgehend von den Wandverkleidungen im FufJbo- 
denbereich innerhalb der Flugzeugkabine, vorgesehen. Hierbei konnen auch sich 
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kreuzende Leitungen vorkommen. Eine derzeitige Kabelverlegung mit ublichen 
Kabelkanalen ist relativ aufwandig, erlaubt freiliegende und damit ungeschutzte 
Kabelleitungen und kann nicht flexibel den Anforderungen an eine verbesserte 
Sitzkabelverlegung genugen, die im Zuge einer immer steigenden Verbesserung 
5 der Informations- und Unterhaltungsmoglichkeiten am Passagiersitz eine steigende 
Anzahl von Daten- und Versorgungsleitungen in einer Passagierkabine eines 
Flugzeuges zur Folge hat. 

Der vorliegenden Erfindung liegt somit die Aufgabe zugrunde, eine Anordnung zur 
10 Verlegung von Kabeln auszubilden, die den Erfordernissen, grofiere Leitungs- 
durchmesser verlegen zu konnen sowie eine Erhohung der Anzahl der zu verle- 
genden Leitungen zu ermoglichen, bei einem minimalen Montageaufwand gerecht 
wird. Weiterhin sind flexible Verlegwege zu ermoglichen, die "kohtinuierlich eine 
geschutzte Verlegung von Kabeln vorsehen. 

15 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemali durch die im Patentanspruch 1 genannten 
Mafinahmen gelost. 

Dabei ist nach Anspruch 1 insbesondere vorteilhaft, dass die erfindungsgemafcen 
20 Komponenten aufgrund ihrer Ausgestaltung individuell kombinierbar und somit zu 
Verlegewegen fur Kabel und Kabelbundel entsprechend den Anforderungen zu- 
sammenfugbar sind. Eine prazise und schnelle Verlegung der Kabel und Leitungen 
zu den Versorgungseinheiten an den Passagiersitzen ist realisierbar. Ein durch- 
gangiger Schutz der Kabel und Leitungen ist gewahrleistet, d.h. auch im An- 
25 schlussbereich der Sitzgestelle an den Sitzschienen, zwischen den Sitzen oder von 
Sitzreihe zu Sitzreihe innerhalb einer Flugzeugpassagierkabine ist ein festgelegter 
und geschutzter Verlegeweg mit einem geringen Montageaufwand erreichbar. 

Weiterbildungen und vorteilhafte Ausgestaltungen sind in den Anspruchen 2 bis 14 
30 angegeben. Einzelheiten und weitere Vorteile ergeben sich aus der nachfolgenden 
Beschreibung von Ausfuhrungsbeispielen der Erfindung. 
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In der Zeichnung sind Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung dargestellt, die nach- 
stehend anhand der Figuren 1 bis 14 naher beschrieben sind. In den Figuren sind 
gleiche Bauteile mit gleichen Bezugszeichen versehen. 
Es zeigen im einzelnen: 

Fig. 1 eine Draufsicht auf eine Passagierkabine eines Flugzeuges mit einer 

Anordnung zur Verlegung von Kabeln, 
Fig. 2 eine Darstellung einer Sitzgruppe in einer Passagierkabine in einer 

Ansicht von vorn, 

Fig. 3 eine Versorgungeinheit am Sitzfuft einer Sitzgruppe gemali Schnitt 

E-E der Sitzgruppendarstellung in Fig. 2, 
Fig. 4 eine Schnittdarstellung gemafi Schnitt D-D mit der Ansicht von 

Kabeifuhrungselementen im Bereich von Sitzschienen, 
Fig. 5 eine Einzelheitdarstellung einer Sitzschienenabdeckung der Kabel- 

verlegungsanordnung, 
Fig. 6 Kabelfuhrungselemente im Bereich von Sitzschienen in einer zweiten 

Ausfuhrungsform, 

Fig. 7 eine Einzelheitdarstellung einer Endkappe als Abschlusselement 

eines Kabelfuhrungselementes, 
Fig. 8 eine Draufsicht auf die Kabelverlegungsanordnung im Bereich einer 

Anschlusseinheit mit querverlaufenden Kabeifuhrungselementen, 
Fig. 9 eine Schnittdarstellung mit der Ansicht von Kabeifuhrungselementen 

im Bereich der Seitenverkleidung der Passagierkabine, 
Fig. 10 eine Einzelheitdarstellung eines Unterabschnitts einer Kabelweiche, 

Fig. 1 1 eine Einzelheitdarstellung eines Oberabschnitts einer Kabelweiche, 

Fig. 12 das querverlaufende Kabelfuhrungselement in einer Einzelheit- 

darstellung, 

Fig. 13 das querverlaufende Kabelfuhrungselement gemaft Fig. 12 in einer 

Anwendungsdarstellung und 
Fig. 14 ein Ausfuhrungsbeispiel einer Kabelverlegungsanordnung im Bereich 

einer Sitzschiene. 
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In der Figur 1 ist in schematischer Darstellung eine Draufsicht auf eine Flugzeug- 
passagierkabine 2 gezeigt. Im Fufibodenbereich 13 eines Verkehrsflugzeuges sind 
unter anderem Leitungen und Kabel zur Versorgung von den Passagiersitzen mit 
Daten oder elektrischer Energie vorgesehen. Eine Anordnung zur Verlegung von 
5 Kabeln 1 ist gebildet mit einem Verlegeweg 4 fur ein Verkehrsflugzeug, wie bei- 
spielsweise fur eine Airbus A318, deren Layout in der Draufsicht dargestellt ist. Die 
Kabelverlegung erfolgt hier im Bereich der nicht ersichtlichen Passagiersitzgruppen 
in Langsfuhrungselementen 10 und Querfuhrungselementen 20. An den Kreu- 
zungspunkten 18 zwischen Langs- und Querfuhrungselementen 10 und 20 sind 
^ 10 Kabelweichen 19 (gezeigt beispielsweise in Fig. 8) vorgesehen. Die genannten 

Komponenten sind aufgrund ihrer Ausgestaltung individuell kombinierbar und somit 
zu Verlegewegen fur Kabel und Kabelbundel entsprechend den Anforderungen 
zusammenfugbar. Eine prazise und schnelle Verlegung der Kabel und' Leitungen 
zu den Versorgungseinheiten an den Passagiersitzen ist realisierbar. 

15 

In Fig. 2 ist in einer Ansicht von vorn eine Passagiersitzgruppe 3 gezeigt, die auf 
dem Flugzeugfuliboden 13 in langsverlaufenden Sitzschienen 5 befestigt ist. In 
einem Verkehrsflugzeug sind eine Vielzahl derartiger Dreier-Sitzgruppen, Zweier- 
Sitzgruppen oder Einzelsitze hintereinander angeordnet und bilden Sitzreihen. Zur 

20 Versorgung einer Sitzreihe mit Daten und elektrischer Energie ist am Sitzgestell, im 
Bereich des Sitzfufies 6 eine Versorgungseinheit 8 vorgesehen. In Fig. 3 ist die 
^ [ Versorgungseinheit 8 - auch Anschlussbox genannt - als Einzelheit dargestellt. 

Daten- und Versorgungsleitungen 7 sind aufgrund der am Sitz zur Verfugung zu 
stellenden Informations- und Unterhaltungsmoglichkeiten zur Versorgungseinheit 8 

25 zu verlegen. In der gezeigten Ausfiihrungsform erfolgt ausgehend von einem 

Anschluss im Bereich der Flugzeugaufienwand 21 eine Quereinspeisung uber ein 
Querfuhrungselement 20 in den Bereich der Sitzgruppe 3 und dort zur Versor- 
gungseinheit (Anschlussbox) 8 oder entlang der Sitzschiene 5 in Langsfuhrungs- 
elementen 10 zu einer weiteren Sitzreihe. Ersichtlich ist, dass Oberteile 11 der 

30 Langsfuhrungselemente 10 mit Spalten verlegbar sind, die ein Abzweigen von 
Leitungen 7 zu der Anschlussbox 8 ermoglichen. 
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Der Verlauf der Kabelverlegung im Bereich einer Sitzschiene 5 ist in einer Schnitt- 
darstellung in Fig. 4 ersichtlich. In der Sitzschiene 5 ist - in gestrichelter Darstellung 
ersichtlich - der Sitzfufi 6 befestigt. In den Bereichen der Sitzschiene 5 zwischen 
den Sitzreihen, die keine Teile des Sitzgestells 6 aufnehmen, ist eine Sitzschienen- 
5 abdeckung 9 vorgesehen. Es ist ersichtlich, dass Langsfuhrungselemente 10 
beidseitig und parallel zur Sitzschiene 5 angeordnet sind. Die Langsfuhrungsele- 
mente 10 bestehen aus je einem Oberteil 11 und einem Unterteil 12. Die Oberteile 
11 und Unterteile 12 konnen in Standardlangen vorgesehen sein und modulartig zu 
den benotigten Langen zusammengesetzt werden. Sie sind vorzugsweise Strang- 

10 pressteile, was eine kostengunstige Herstellung ermoglicht. Als Material ist ein 
Kunststoff, vorzugsweise Polyamid, verwendbar. Das Unterteil 12 bzw. mehrere 
hintereinander angeordnete Unterteile 12 werden zu einem Verlegeweg 4 auf dem 
Flugzeugfufiboden 13 befestigt, die Kabel und Leitungen 7 werden verlegt und mit 
den Oberteilen 1 1 erfolgt ein Abdecken des Leitungsweges 4. 

15 Das Unterteil 12 des Langsfuhrungselementes 10 weist einen Mittelsteg 121 sowie 
seitlich beabstandet parallel verlaufende Seitenstege 122 auf. Damit ist jeweils links 
und rechts des Mittelsteges 121 ein Kabelkanal 123 gebildet. Das Oberteil 11 des 
Langsfuhrungselementes 10 weist ein mit dem Mittelsteg 121 korrespondierendes 
Einrastelement 1 1 1 auf. Ausgehend vom Einrastelement 1 1 1 sind seitliche 

20 Abdeckelemente 112 vorgesehen, die der Abdeckung der Kabelkanale 123 dienen 
und an den Seitenstegen 122 einrasten konnen. Der Randbereich 1 13 jeweils 
0 eines seitlichen Abdeckelementes 112 ragt uber den jeweiligen Kabelkanal 123 

hinaus und ist flexibel federnd und biegsam ausgebildet. Damit ist es moglich, beim 
nach aulien gerichteten, d.h. weg von der Sitzschiene 5 gerichteten seitlichen 

25 Abdeckelement 112 unterhalb des Randbereichs 1 13 ein Ende eines 

Fufibodenbelages 14, beispielsweise einen Teppichrand 15 anzuordnen. Damit ist 
ein geordneter, sauberer Abschluss erzielt und der Randsteg 113 des seitlichen 
Abdeckelementes 112 halt durch entsprechende Gestaltung des Teppichrandes 15 
den Teppich 14 in Position oder verhindert das Hochklappen des Teppichs 14, was 

30 gleichzeitig eine Gefahren- oder Stolperstelle fur die Passagiere ausschaltet. Das 
nach innen, d.h. zur Sitzschiene 5 hin gerichtete Abdeckelement 112 liegt mit 
seinem Randbereich 113 am Aulienrand des Unterteils 12 an. 
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Oberhalb der Sitzschiene 5 ist in den Bereichen, die keine Bestandteile des Sitzge- 
stells 6 aufnehmen, eine Sitzschienenabdeckung 9 angeordnet. In Fig. 5 ist die 
Sitzschienenabdeckung 9 in einer Einzelheitdarstellung gezeigt. Die Sitzschienen- 
abdeckung 9 weist ein Mittelteil 91 mit Rastelementen 92 auf. Die Rastelemente 92 
5 greifen in die Sitzschiene 5 ein und halten somit die Abdeckung 9 in entsprechen- 
der Position. Ausgehend vom Mittelteil 91 sind seitliche Abdeckungen 93 vorgese- 
hen, deren jeweiliger Randbereich 94 flexibel federnd in Richtung des Fufibodens 
ausgebildet ist. Der mittlere Bereich der Sitzschienenabdeckung 9 ist mit einer 
Antirutsch-Oberflache 95 versehen oder entsprechend ausgebildet, um ein Ausrut- 

10 schen von gehenden Passagieren zu vermeiden. In Fig. 4 ist ersichtlich, dass der 
Randbereich 94 der Abdeckleisten der Sitzschienenabdeckung 9 mit der aufieren 
Form des Oberteils 11 des Langsfuhrungselementes 10 korrespondiert Die Sitz- 
schienenabdeckung 9 deckt zumindest teilweise die parallel zur Sitzschiene 5 
verlaufenden Langsfuhrungselemente 10 ab, wobei der Randbereich 94 der Sitz- 

15 schienenabdeckung 9 zumindest teilweise das Oberteil 11 in Langsrichtung uber- 
lappt. Aufgrund von in Langsrichtung im Oberteil 1 1 eingebrachten Absetzungen 
1 14 zwischen dem Randbereich 94 der Sitzschienenabdeckung 9 und der Obersei- 
te des Oberteils 1 1 ist kein merklicher Ubergang erkennbar, was ein Stolpern oder 
Hangenbleiben an den Abdeckteilen verhindert. 

20 

In einer in Fig. 6 gezeigten Ausfuhrungsform uberdeckt die Sitzschienenabdeckung 
9 nach dem Eingreifen der Rastelemente 92 in die Sitzschiene 5 mit einer seitlichen 
Abdeckleiste 93 ein Langsfuhrungselement 10, wie bereits beschrieben. Mit der 
anderen seitlichen Abdeckleiste 93 werden parallel zur Sitzschiene 5 verlaufende 

25 ubliche Kabelfuhrungen 16 und/oder Fuftbodenbelagrander 15 zumindest teilweise 
abgedeckt. Durch eine flexibel biegsame Ausgestaltung der Randbereiche 94 kann 
der Randbereich 94 sich uber den Belagrand 15 erstrecken und den Teppich 14 
gegen ein Hochklappen oder Hochrollen sichern und ihn in Position halten. Als 
Material fur eine Sitzschienenabdeckung 9 ist ein Kunststoff, vorzugsweise Polya- 

30 mid, verwendbar. 
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In Fig. 7 ist in einer Einzelheitdarstellung eine Endkappe 17 in drei Ansichten 
ersichtlich. Das Langsfuhrungselement 10 kann im Endbereich eines Kabelverle- 
gungsweges 4 mit einer derartigen Endkappe 17 versehen sein. Mittels Rastzapfen 
171 ist sie in Kabelkanale 123 von Langsfuhrungselementen 10 einrastbar und 
schliefit damit den entsprechenden Leitungsweg (Kabelkanal). Ein derartiger 
Abschluss verhindert das Eindringen von Verschmutzungen in den Verlegeweg und 
schutzt somit die zu verlegenden Kabel und Leitungen 7. 

In Fig. 8 ist in einer Draufsicht auf die Kabelverlegungsanordnung 1 der Teilbereich 
der Quereinspeisung dargestellt. Ein Anschlussmodul 22 im Bereich des Dado- 
Panels, d.h. der Wandverkleidung 23 im Bereich des Fulibodens einer Passagier- 
kabine stellt unter anderem elektrische Energie und Signale fur Unterhaltungssys- 
teme fur die Versorgungseinheit 8 an der entsprechenden Passagiersitzgruppe zur 
Verfugung. Die Anschlussmodule 22 sind etwa jede funfte Sitzreihe vorgesehen 
und es sind entsprechende Kabelverlegungen zu den Passagiersitzen notwendig. 
Die Versorgungsleitung 7 wird uber mindestens ein Langsfuhrungselement 10 im 
Bereich des Dado-Panels 23 zum Ort der Quereinspeisung in Richtung der Sitz- 
schienen gefuhrt. Es schliefit sich eine Kabelweiche 19 an, die entweder ein Wei- 
terfuhren der Leitung 7 in langsverlaufenden Bereichen oder ein Umlenken der 
Leitung 7 zu einem Querfuhrungselement 20 ermoglicht. Das Querfuhrungselement 
20 kann entsprechend der notwendigen Lange aus Elementen mit Standardlangen 
Oder auf Lange geschnitten vorgesehen sein. Es schliefit sich wiederum eine 
Kabelweiche 19 an, die am entsprechenden Kreuzungspunkt 18 ein Weiterfuhren 
der Leitungen bzw. Kabel 7 zu mindestens einem Langsfuhrungselement 10 
ermoglicht (ein Beispiel ist gezeigt in Fig. 14). 

In Fig. 9 ist einer Schnittdarstellung gemafi des Schnittes V-V in Fig. 8 ein Langs- 
fuhrungselement 10 im Bereich der Seitenwandverkleidung 23 der Flugzeugpassa- 
gierkabine 2 gezeigt. Das Langsfuhrungselement 10 ist identisch mit den Langsfuh- 
rungselementen im Sitzschienenbereich, wie beispielhaft in Fig. 4 gezeigt. Durch 
die Verwendung von gleichen Bauteilen kann der Herstell- und Montageaufwand 
optimiert werden. Mit einer geringen Anzahl von verschiedenen Standardbauteilen 
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zur Erstellung eines Verlegeweges konnen entsprechend der individuellen Anforde- 
rungen Kabelverlegungen vorgenommen werden. Es ist ersichtlich, dass das 
Unterteil 12 des Langsfuhrungselementes 10 uber den Randbereich des Fuftbo- 
denelementes 13 hinausragt und somit einen Ubergang zum Seitenverkleidungs- 
5 fusswinkel 23A erreicht. Mit dem Oberteil 1 1 werden die offenen Kabelkanale 123 
nach der Verlegung des Kabels 7 geschlossen. Mit dem Randbereich 1 13 der 
seitlichen Abdeckelemente 112 wird der Rand 15 vom FufJbodenbelag 14 abge- 
deckt und am Flugzeugboden 13 gehalten. Mit dem Einsatz der Langsfuhrungs- 
elemente 10 im Wandbereich der Passagierkabine 2 ist somit neben der Kabelfuh- 
10 rungsfunktion ein vorteilhafter Abschluss der Fuflbodenverlegung erreicht. 

In den Fign. 10 und 11 ist die Kabelweiche 19 mit ihren zwei wesentlichen 
Bestandteilen - einem Unterabschnitt 191 sowie einem Oberabschnitt 192 - jeweils 
in drei Ansichten dargestellt. Fig. 10 zeigt den Unterabschnitt 191, der zur 

15 Aufnahme der Kabel und Leitungen vorgesehen ist und einen querverlaufenden 
Aufnahmebereich 193 und einen langsverlaufenden Aufnahmebereich 194 
aufweist. Die Kabel Oder Leitungen 7 konnen im langsverlaufenden 
Aufnahmebereich 194 in Langsrichtung weitergefuhrt werden oder uber den 
querverlaufenden Aufnahmebereich 193 zu einem Querfuhrungselement 20 gelenkt 

20 werden. An der Stirnseite des querverlaufenden Aufnahmebereichs 193 sind 

vorzugsweise Verbindungsmittel 195 vorgesehen, die ein Zusammenstecken mit 
dem nachsten Fuhrungselement ermoglichen. Urn eine stabile Ausfuhrung der 
Kabelweiche 19 zu erreichen, sind am Unterabschnitt 191 Versteifungsrippen 196 
vorgesehen, die einen Versteifungsbereich bilden. Eine Abdeckung des 

25 Unterabschnitts 191 ist mit dem Oberabschnitt 192 vorgesehen, der in Fig. 1 1 
ersichtlich ist. Der Oberabschnitt 192 ist zur Abdeckung des langsverlaufenden 
Aufnahmebereichs 194 vorgesehen. Innere Rastelemente 197 und aufiere 
Rastelemente 198 konnen in entsprechende Halterungen 199 am Unterabschnitt 
191 einrasten und somit einen stabilen, trittfesten Schutz der Kabel ermoglichen. 

30 Der querverlaufende Aufnahmebereich 193 sowie das daran sich anschlieliende 
Querfuhrungselement 20 sind im eingebauten Zustand (siehe Fig. 13 und 14) 
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unterhalb des Fulibodenbelags 14 angeordnet, was eine zusatzliche Abdeckung 
dieses Bereichs nicht notwendig macht. 

In Fig. 12 ist das Querfuhrungselement 20 in einer Einzelheitdarstellung gezeigt. 
Eine Querschnittsdarstellung ist in Fig. 13 ersichtlich. Vorgesehen ist im Mittelbe- 
reich des Querfuhrungselements 20 ein Kabelkanal 201. Vorzugsweise durch eine 
Abdeckleiste 203 ist der Kabelkanal 201 verschlossen. Seitlich des Kabelkanals 
sind Ubergangsschragen 202 vorgesehen. Damit ist fur die Verlegung im Fufibo- 
denbereich die Stolpergefahr fur Passagiere vermindert. Zur Erreichung einer 
ausreichenden Trittfestigkeit bilden die Ubergangsschragen 202 gemeinsam mit 
den Seitenstegen des Kabelkanals 201 und einer Bodenplatte 205 ein geschlosse- 
nes Dreiecksprofil. In Fig. 13 ist ersichtlich, dass das Querfuhrungselement 20 
vorzugsweise unterhalb des Fufibodenbelages 14 angeordnet ist. Die Verbindung 
zur Kabelweiche 19 ist mit den Verbindungsmitteln 195 und 204 ermoglicht. Ebenso 
ist ein Verbinden mehrerer Querfuhrungselemente 20 mittels der Verbindungsmittel 
204 vorgesehen. 

In Fig. 14 ist in eine Kabelverlegungsanordnung 1 im Bereich einer Sitzschiene 5 in 
einer Draufsicht gezeigt. Ersichtlich ist in dieser Variante der Verlauf der Kabel 
bzw. Leitungen 7, T ausgehend von einer Quereinspeisung von einer Seite der 
Sitzschiene 5 urn ein Sitzgestell bzw. Sitzfufi 6 herum auf die andere Seite der 
Sitzschiene 5. Die Leitungen 7 und T werden vom querverlaufenden Aufnahmebe- 
reich 193 der Kabelweiche 19 aufgenommen, verlassen die Kabelweiche 19 am 
Ausgang des langsverlaufenden Bereiches 194 und werden unterhalb der Sitz- 
schienenabdeckung 9 in einer 180°-Kehre weitergefuhrt. Nunmehr befinden sich 
die Leitungen 7 und T auf der anderen Seite der Sitzschiene 5. Innerhalb einer 
zweiten Kabelweiche 19' erfolgt eine Aufteilung der Leitungen 7 und T. Die Leitung 
T wird uber den querverlaufenden Aufnahmebereich 193' der Kabelweiche 19' quer 
zur Flugzeuglangsrichtung weitergeleitet Die Leitung 7 wird uber den langsverlau- 
fenden Bereich 194' zu einem Langsfuhrungselement 10 gefuhrt, welches eine 
Fuhrung der Leitung 7 parallel zur Sitzschiene 5 bis zu einer weiteren Sitzreihe 
ermoglicht. Die Unterteile 12 der Langsfuhrungselemente 10 werden durch Obertei- 
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le 1 1 abgedeckt. Eine Abdeckung im Bereich der Kabelweiche 1 9 ist mit dem 
Oberabschnitt 192 vorgesehen. 
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Airbus Deutschland GmbH 
Patentanspriinhft 

1. Anordnung zur Verlegung von Kabeln im Fufibodenbereich eines Verkehrsflug- 
zeuges, wobei Langsfuhrungselemente und Querfuhrungselemente vorgesehen 
sind, die Kabelkanale bilden, dadurch gekennzeichnet, dass die Langsfuhrungs- 
elemente (10) sowie die Querfuhrungselemente (20) jeweiis aus Unterteilen (12; 
201) sowie Oberteilen (11; 203) gebildet sind, die Unterteile (12; 201) auf dem 
Flugzeugfufiboden (13) befestigt sind und die Oberteile (11; 203) an den Untertei- 
len (12; 201) angeordnet sind, an mindestens einem Kreuzungspunkt (18) von 
Langs- und Querfuhrungselementen (10; 20) eine Kabelweiche (19) vorgesehen ist, 
die mit den Langs- und Querfuhrungselementen (10; 20) einen Kabelverlegungs- 
weg (4) bildet. 

2. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass 

das Unterteil (12) des Langsfuhrungselementes (10) einen Mittelsteg (121) sowie 
seitlich beabstandet parallel verlaufende Seitenstege (122) aufweist, die jeweiis 
links und rechts des Mittelsteges (121) zumindest einen Kabelkanal (123) bilden, 
das Oberteil (11) des Langsfuhrungselementes (10) ein mit dem Mittelsteg (121) 
korrespondierendes Einrastelement (1 1 1) aufweist, ausgehend vom Einrastelement 
(111) seitliche Abdeckelemente (112) zur Abdeckung der Kabelkanale (123) vorge- 
sehen sind, wobei der Randbereich (113) eines seitlichen Abdeckelementes (1 12) 
uber den jeweiligen Kabelkanal (123) hinausragt und flexibel federnd biegsam ist. 
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3. Anordnung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Langs- 
fuhrungselemente (10) im wesentlichen parallel zu im FlugzeugfufJboden (13) 
vorgesehenen Sitzschienen (5) verlaufen, wobei das nach aufien gerichtete seitli- 
che Abdeckelement (112) mit seinem Randbereich (113) oberhalb eines Fulibo- 
denbelagrandes (15) anordenbar ist und das nach innen gerichtete Abdeckelement 
(112) mit seinem Randbereich (113) zur Sitzschiene (5) gerichtet ist. 

4. Anordnung nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass 
oberhalb der Sitzschiene (5) eine Sitzschienenabdeckung (9) angeordnet ist, die ein 
Mittelteil (91 ) mit Rastelementen (92) aufweist, welche in die Sitzschiene (5) 
eingreifen, ausgehend vom Mittelteil (91) seitliche Abdeckleisten (93) vorgesehen 
sind^deren jeweiliger Randbereich (94) flexibel federnd in Richtung des Fufibodens 
(13) ausgebildet ist. 

5. Anordnung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass der Randbereich 
(94) der Sitzschienenabdeckung (9) sowie die aufiere Form des Oberteils (1 1) des 
Langsfuhrungselementes (10) einander korrespondierend ausgebildet sind. 

6. Anordnung nach einem der Anspruche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass 
die Sitzschienenabdeckung (9) nach dem Eingreifen in die Sitzschiene (5) die 
parallel zur Sitzschiene (5) verlaufenden Langsfuhrungselemente (10) zumindest 
teilweise abdeckt, wobei der Randbereich (94) der Sitzschienenabdeckung (9) 
zumindest teilweise das Oberteil (1 1) des Langsfuhrungselementes (10) in Langs- 
richtung uberlappt und in eine Absetzung (1 14) einfiigbar ist. 

7. Anordnung nach einem der Anspruche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass 
die Sitzschienenabdeckung (9) nach dem Eingreifen in die Sitzschiene (5) parallel 
zur Sitzschiene (5) verlaufende Kabelfuhrungen (16) und/oder Fudbodenbelagran- 
der (15) zumindest teilweise abdeckt, wobei der Randbereich (94) der Sitzschie- 
nenabdeckung (9) sich uber den Belagrand (15) erstreckt und diesen abdeckt bzw. 
halt. 
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8. Anordnung nach einem der Anspruche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass 
zumindest die flexibel federnden Bereiche der Sitzschienenabdeckung (9) sowie die 
Oberteile (11) aus Kunststoff, vorzugsweise Polyamid bestehen. 



5 9. Anordnung nach einem der Anspruche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass 
das Langsfuhrungselement (10) im Endbereich einer Kabelverlegungsanordnung 
(1) mit einer in einen Kabelkanal (123) einrastbaren Endkappe (17) versehen ist. 

10. Anordnung nach einem der Anspruche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass 
10 das Querfuhrungselement (20) im Mittelbereich einen Kabelkanal (201) vorsieht, 

der seitlich angeordnete Ubergangsschragen (202) aufweist. 

11. Anordnung nach einem der Anspruche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, 
dass Verbindungsmittel (204) am Querfuhrungselement (20) vorgesehen sind. 

15 

12. Anordnung nach einem der Anspruche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Kabelweiche (19) aus einem Unterabschnitt (191) zur Aufnahme der 
Kabel und Leitungen und einem Oberabschnitt (192) zur Abdeckung gebildet ist, 
wobei an der querverlaufenden Aufnahme (193) des Unterabschnitts Verbin- 

20 dungsmittel (195) vorgesehen sind, die mit Verbindungsmitteln (204) des Querfuh- 
rungselementes (20) in Wirkverbindung stehen. 

13. Anordnung nach einem der Anspruche 10 bis 12, dadurch gekennzeichnet, 
dass das Querfuhrungselement (20) sowie die querverlaufende Aufnahme (193) 

25 des Unterabschnitts (191) unterhalb des Fufibodenbelags (14) anordenbar sind. 

14. Anordnung nach einem der Anspruche 12 und 13, dadurch gekennzeichnet, 
dass der Oberabschnitt (192) als Abdeckung des langsverlaufenden Bereichs (194) 
vorgesehen ist, wobei Rastelemente (197, 198) an einem Versteifungsbereich (196, 

30 199) des Unterabschnitts (191) und an Halterungen (199) im langsverlaufenden 
Bereich (194) des Unterabschnitts (191) angreifen. 
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Zusammenfassung 

Anordnung zur Verlegung von Kabeln im FufJbodenbereich eines Verkehrs- 
flugzeuges 



Bei einer Anordnung zur Verlegung von Kabeln im FufJbodenbereich eines Ver- 
kehrsflugzeuges sind Langsfuhrungselemente und Querfuhrungselemente vorge- 
sehen, die Kabelkanale bilden. Die Erfindung besteht darin, dass die Langsfuh- 
rungselemente sowie die Querfuhrungselemente jeweils aus Unterteilen sowie 
Oberteilen gebildet sind, die Unterteile auf dem Flugzeugfuftboden befestigt sind 
und die Oberteile an den Unterteilen angeordnet sind. An mindestens einem ~ 
Kreuzungspunkt von Langs- und Querfuhrungselementen ist eine Kabelweiche 
vorgesehen, die mit den Langs- und Querfuhrungselementen einen 
Kabelverlegungsweg bildet. 

Eine derartige Anordnung bietet den Vorteil, grofiere Leitungsdurchmesser verle- 
gen zu konnen sowie eine Erhohung der Anzahl der zu verlegenden Leitungen zu 
ermoglichen bei einem minimalen Montageaufwand. Weiterhin sind flexible Verleg- 
wege ermoglicht, die kontinuierlich eine geschutzte Verlegung von Kabeln vorse- 
hen. 
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